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PACCAR MX-11

Silnik PACCAR MX-11 Euro 6 o pojemnosci 10,8 | zostat opracowany z (220, 251, 270, 300, 330)
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miedzystopniowym. Wyjatkowo czyste spalanie dzieki uktadowi recyrkulacji gazéw spalinowych 160 y »1o
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Konstrukcja podstawowa
Blok cylindréow — zeliwo z grafitem wermikularnym (CGl) z pionowym
zebrowaniem podnoszacym wytrzymatosce i pozwalajgcym
obnizy¢ poziom hatasu
— zintegrowana obudowa zespotu wysokocisnieniowych pomp
paliwowych
Gtowica cylindréow — zeliwo z grafitem wermikularnym (CGl); jednoczesciowa
gtowica cylindréw z dwoma watami rozrzadu i ze
zintegrowanym kolektorem dolotowym
— kompozytowa pokrywa zawordow

Zawory — cztery zawory na cylinder

— zawory z pojedynczymi sprezynami zaworu
Tuleje cylindrowe — tuleje mokre z pierscieniami przeciwwytarciowymi
Ttoki — ttoki chtodzone olejem, kazdy z trzema pierscieniami ttokowymi
Wat korbowy — wat korbowy ze stali kutej (,stepped-die”) bez przeciwwagi
Miska olejowa — kompozytowa miska olejowa
Przektadnia rozdzielcza — zamontowana z tytu przektadnia rozdzielcza z prostymi kotami

zebatymi o niskiej emisji hatasu

Uktad wtryskowy i ukiad ssania

Wirysk paliwa — common rail z 2 wysokocisnieniowymi pompami
zintegrowanymi w blokusilnika

Wtryskiwacze — wtryskiwacze ze zmiennym cisnieniem otwarcia dyszy

Wirysk — maks. 2500 bar

Zasysanie — turbotadowane z chtodzeniem (miedzystopniowym)

Turbosprezarka — turbosprezarka o zmiennej geometrii (VTG)

Chtodnica — jednorzedowa, poprzeczna chtodnica miedzystopniowa

miedzystopniowa z aluminium

Smarowanie

Modut oleju — modut wstepnie zmontowany; obejmuie filtry oleju, chtodnice
oleju, termostat, zawory i przewody

Filtry oleju — petnoprzeptywowy gtéwny filtr oleju i odsrodkowy filtr

bocznikowy, zapewniajgce dtuzsze okresy migdzyobstugowe
— w petni utylizowalne wktadly filtra

Chtodnica oleju — regulowany termostatycznie ptytowy wymiennik ciepta ze stali
nierdzewnej
Pompa oleju — pompa topatkowa; zmienna, wysoko wydajna pompa oleju

Urzadzenia dodatkowe i hamulec wydechowy / hamulec silnikowy

Naped elementow — pasek wieloklinowy

dodatkowych — sprezarka powietrza o niskim zuzyciu energii i zespot
potaczonej pompy uktadu kierowniczego / pompy zasilania
paliwem sterowany z przektadni rozdzielczych

Hamulec wydechowy — elektrycznie sterowany zawor zwrotny cisnienia (ang. Back
Pressure Valve, BPV) w przewodzie wydechowym
Hamulec silnikowy — zintegrowany, sterowany elektronicznie,

MX Engine Brake hydrauliczny hamulec kompresyjny
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Moment obrotowy i osiagi silnika

Dla silnika PACCAR MX-11 stosowane sg dwa rézne zestrojenia w zaleznosci od zastosowan.
Silniki o mocy 220 i 251 kW zostaty zoptymalizowane pod katem jazdy miejskiej oraz
transportu lokalnego i krajowego dla pojazddw pojedynczych lub kombinacji o masie
catkowitej do 32-36 t.

Silniki te zapewniaja maksymalny moment obrotowy w bardzo szerokim zakresie predkosci
obrotowej: 900-1400 obr./min.

Silniki o mocy 270, 300 i 330 kW zostaty zoptymalizowane pod katem bezposrednich dostaw
dla pojazddéw o masie catkowitej do 36-44 t.

Silniki MX-11 zapewniajg zwiekszony moment obrotowy w niskim zakresie obrotow przy
zalgczeniu najwyzszego biegu w przypadku skrzyn biegdw z przetozeniem bezposrednim oraz
przy wiaczeniu dwdch najwyzszych biegdw w przypadku skrzyr biegdw z nadbiegiem, aby
zagwarantowac nizsze zuzycie paliwa przez pojazd.

Osiagi

Wszystkie silniki PACCAR MX-11 zapewniajg znakomity moment obrotowy przy niskich
predkosciach obrotowych, a wysoki moment jest dostepny w szerokim zakresie obrotéw
silnika. Opcjonalny hamulec silnikowy MX Engine Brake o wyjatkowej sile zapewnia optymalng
wytrzymatos¢ hamowania na dtugich zjazdach ze wzniesien.

Sprzezenie hamulca silnikowego MX Engine Brake z hamulcem zasadniczym umozliwia
osiaggniecie wiekszego bezpieczeristwa jazdy i powoduje zmniejszenie zuzycia oktadzin
hamulcowych.

Niskie zuzycie paliwa

Odpowiednio kontrolowany proces spalania, potaczony z dodatkowymi rozwigzaniami
technologicznymi, pozwala speti¢ niezwykle surowe wymagania normy emisji spalin Euro 6
i zapewnia bardzo niskie zuzycie paliwa. Paliwo z szyny common rail jest dozowane za
pomoca specjalnych regulatorow zapewniajacych optymalng wydajnosé dzieki sprezaniu
doktadnie takiej ilosci mieszanki paliwa, jaka jest rzeczywiscie potrzebna. Ogranicza to straty
hydrauliczne do minimum.

Srodowisko

Aby spetnic restrykcyjne wymagania normy emisji Euro 6 dotyczace poziomu emitowanych
zanieczyszczen, firma DAF taczy rézne technologie oczyszczania gazéw spalinowych, takie
jak aktywny filtr czastek statych i katalizator SCR. Odpowiednia mieszanka spalin pozwala
osiagnac optymalng temperature do regeneracii filtra, czyli wypalenia nagromadzonych
czgstek sadzy.

Aby umozliwi¢ takze regeneracje pasywna, kolektor wydechowy oraz najwazniejsze elementy
ukfadu wydechowego zostaty zamkniete w obudowie. Wyzsza temperatura ma takze
korzystny wptyw na katalizator SCR, poniewaz zwieksza sprawnoscé i przyczynia sie do
ograniczenia zuzycia ptynu AdBlue.

Euro 5

Silniki PACCAR MX-11 sg réwniez dostepne w wersjach Euro 5. Gtéwna réznica miedzy wersja
Euro 6 a wersjg Euro 5 stanowi uktad dodatkowego oczyszczania spalin oraz dostepnosc
réznych modeli silnika MX-11. W poréwnaniu do wersji Euro 6 wersja Euro 5 nie jest
wyposazona w DOC (katalizator utleniajacy do silnikdw wysokopreznych) ani DPF (filtr czastek
statych). Oznacza to, ze w wersji Euro 5 nie ma aktywnego filtra czasteczek statych.

Wersja Euro 5 jest dostepna tylko jako MX-11 300 lub MX-11 330. Osiggi tych silnikow sa
poréownywalne z wersjami Euro 6.
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Legenda:

1. Pokrywa zaworu 8.
2. Zawor EGR 9.
3.  Przewdd sztywny wlotu powietrza 10.
4. Siodmy wtryskiwacz 11.
5. Turbosprezarka VTG 12.
6. Koto zamachowe 13.
7. Zawor hamulca wydechowego 14.

MX-T1

Blok silnika

Modut filtra oleju

Miska olejowa

Wat korbowy

Filtr odsrodkowy oleju
Sprezarka uktadu klimatyzacii
Pompa wody
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15.

16
17

18.
19.

20

Pasek wieloklinowy

. Alternator

. Obudowa termostatu

Rura zmieszania EGR

Hamulec silnikowy MX Engine Brake
. Chtodnica EGR




