Siliniki PACCAR MX-13

Silnik PACCAR MX-13 Euro 6 o pojemnosci 12,9 | zostat opracowany N
z wykorzystaniem nowoczesnej technologii wtrysku common rail i

wyposazony w turbosprezarke o zmiennej geometrii oraz zaawansowane

funkcje sterowania, co pozwala maksymalnie zwiekszy¢ wydajnos¢ jego

pracy. Aby spetni¢ restrykcyjne wymagania normy emisji zanieczyszczen

Euro 6, opracowano uktad recyrkulacji gazéw spalinowych potaczony

z technologia SCR i aktywnym filtrem czastek statych.

Silniki zapewniaja zwiekszony moment obrotowy w niskim zakresie obrotéw przy zataczeniu
najwyzszego biegu w przypadku skrzyr biegdw z przetfozeniem bezposrednim oraz przy wiaczeniu
dwadch najwyzszych biegdw w przypadku skrzyn biegdw z nadbiegiem, aby zagwarantowac nizsze

. . . . kw
zuzycie paliwa przez pojazd.

Silnik Moc — kW (KM) Moment obrotowy — Nm
MX-13 315 315 (428) przy 1600 obr./min 2300 przy 900-1125 obr./min1l
2150 przy 900-1365 obr./min
MX-13 355 355 (483) przy 1600 obr./min 2500 przy 900-1125 obr./min'l
2350 przy 900-1365 obr./min
MX-13 390 390 (530) przy 1675 obr./min 2600 przy 1000-1460 obr./minl

2500 przy 1000-1425 obr./min

1'na najwyzszym biegu dla skrzyn biegdw z przefozeniem bezposrednim i na dwdch najwyzszych biegach dia
skrzyn biegéw z nadbiegiem

Informacje ogédlne

Silnik wysokoprezny szesciocylindrowy w uktadzie rzedowym z turbodotadowaniem i chtodzeniem
miedzystopniowym. Wyjatkowo czyste spalanie dzieki uktadowi recyrkulacji gazéw spalinowych
(EGR) oraz oczyszczanie spalin przez filtr czastek statych (DPF) i uktad selektywnej redukcii
katalitycznej (SCR) zapewniaja zgodnos¢ z norma emisji Euro 6.

Srednica x skok 130x 162 mm
Pojemnos¢ skokowa 12,91
Stopien sprezania 18,5:1
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Konstrukcja podstawowa

Blok cylindréw

Gtowica cylindréw

Zawory

Tuleje cylindréow
Ttoki

Wat korbowy
Miska olejowa

Przektadnia rozdzielcza

zeliwo z grafitem wermikularnym (CGl)

zintegrowana obudowa zespotu wysokocisnieniowych pomp
paliwowych

tuleje wykonane z materiatu o wysokiej wytrzymatosci i odpornosci
na scieranie

udoskonalone chtodzenie

zeliwo z grafitem wermikularnym (CGl) — jednoczesciowa gtowica
cylindrow ze zintegrowanym kolektorem dolotowym
kompozytowa pokrywa zaworéw

cztery zawory na cylinder

tuleje mokre z pierscieniami przeciwwytarciowymi

ttoki chtodzone olejem, kazdy z trzema pierscieniami ttokowymi
wat korbowy ze stali kutej (,stepped-die”) bez przeciwwagi
kompozytowa miska olejowa ma mnigjszg mase, a specjalne
zebrowanie obniza poziom hatasu

odpowietrzanie skrzyni korbowej z elektronicznym sterowaniem

i monitorowaniem

zamontowana z tytu przektadnia rozdzielcza o niskiej emisji hatasu

Uklad wtryskowy i uklad ssania
Pompa doprowadzajgca  optymalne podawanie

paliwo
Filtr paliwa

Wirysk paliwa

Witryskiwacze
Cisnienie wtrysku
Zasysanie
Turbosprezarka
Chtodnica
miedzystopniowa

Smarowanie
Modut oleju

Filtry oleju

Chtodnica oleju
Pompa oleju

filtr z pojedynczym wktadem

zintegrowana nagrzewnica

automatyczny spust wody

common rail z 2 wysokocisnieniowymi pompami paliwowymi
zintegrowanymi w bloku silnika

inteligentny zawor dozujacy na wylocie (OMV)
wtryskiwacze szerokokatne (ATe)

maks. 2500 bar

turbotadowane z chtodzeniem (miedzystopniowym)
turbosprezarka o zmiennej geometrii (VTG)
jednorzedowa, poprzeczna chtodnica miedzystopniowa z
aluminium

modut wstepnie zmontowany; obejmuije filtry oleju, chtodnice oleju,
termostat, zawory i przewody

petnoprzeptywowy filtr gtdwny oleju

odsrodkowy filtr bocznikowy zapewniajacy dtuzsze okresy
miedzyobstugowe

w petni utylizowalne wktady filtra powietrza

regulowany termostatycznie wymiennik ciepta ze stali nierdzewne;j
pompa topatkowa; zmienna, wysoko wydajna pompa oleju
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Urzadzenia dodatkowe i hamulec wydechowy / hamulec silnikowy
Naped elementéw pasek wieloklinowy
sprezarka powietrza o niskim zuzyciu energii z inteligentnym
systemem sterowania doprowadzeniem powietrza (SAC) i
potaczona pompa uktadu kierowniczego / pompa zasilania
paliwem napedzane przez przektadnie rozdzielcze

Hamulec wydechowy elektrycznie sterowany zawor skrzydetkowy w przewodzie
wydechowym

Hamulec wbudowany kompresyjny hamulec zwalniajacy

MX Engine Brake sterowanie mocag hamulca przez VTG i BPV
inteligentny, elektronicznie sterowany, chtodzony mechanizm
wykonawczy

Niezawodnosé i trwatosé
Zastosowanie najnowoczesniejszych technik, materiatdw najwyzszej klasy oraz znacznej
integraciji funkcji umozliwito uzyskanie wysokiej niezawodnosci i trwatosci. Przewody

doprowadzajgce wode i olej, a takze niskocignieniowe przewody paliwowe i obudowa w . MX-13 Engine Brake o

pompy wtrysku wysokocignieniowego paliwa sa zintegrowane w bloku cylindréw.

Blok cylindréow zaprojektowano bez bocznych pokryw, aby osiggna¢ maksymalng sztywnosé %0 //’ P Q e

i niski poziom emisji hatasu. Jednoczesciowa gtowica cylindrow ma wbudowany kolektor - ) N e

dolotowy. Filtr paliwa potaczony z separatorem wody jest zamontowany bezposrednio na ] //

silniku, co utatwia czynnosci konserwacyjne. g =11/ y4 0y
2] L/ o £

Osiagi - Y

Wszystkie silniki PACCAR MX-13 zapewniaja znakomity moment obrotowy przy niskich 1e0 70

predkosciach obrotowych, a wysokie osiggi sa dostepne w szerokim zakresie obrotéw silnika. wl [/ w0

Opcjonalny hamulec silnikowy MX Engine Brake o wyjatkowej sile zapewnia optymalne

wiasciwosci jezdne na dtugich pochytosciach. Sprzezenie hamulca silnikowego MX Engine % 20

Brake z hamulcem zasadniczym umozliwia osiggniecie wigkszego bezpieczenstwa jazdy , .

i powoduje zmnigjszenie zuzycia oktadzin hamulcowych. r M - - T =

Engine speed (rpm)
Niskie zuzycie paliwa ———————

Odpowiednio kontrolowany proces spalania, potaczony z dodatkowymi rozwigzaniami
technologicznymi, pozwala spetni¢ niezwykle surowe wymagania normy emisji spalin Euro 6
i zapewnia bardzo niskie zuzycie paliwa.

Paliwo z szyny common rail jest dozowane za pomoca specjalnych regulatoréow
zapewniajacych optymalng wydajnos¢ dzieki sprezaniu doktadnie takiej ilosci mieszanki
paliwa, jaka jest rzeczywiscie potrzebna. Ogranicza to straty hydrauliczne do minimum.

Srodowisko

Aby spetnic restrykcyjne wymagania normy emisji Euro 6 dotyczace poziomu emitowanych
zanieczyszczen, firma DAF taczy rézne technologie oczyszczania gazéw spalinowych, takie
jak katalizator SCR i aktywny filtr czastek statych. Odpowiednia mieszanka spalin pozwala
osiagna¢ optymalng temperature do regeneracii filtra, czyli wypalenia nagromadzonych
czagstek sadzy.

Aby umozliwi¢ takze regeneracje pasywna, kolektor wydechowy oraz najwazniejsze elementy
ukfadu wydechowego zostaty zamkniete w obudowie. Wyzsza temperatura ma takze
korzystny wptyw na katalizator SCR, poniewaz zwieksza sprawnosc¢ i przyczynia sie do
ograniczenia zuzycia ptynu AdBlue.

Euro5/Euro 3

Silniki PACCAR MX-13 sg réwniez dostepne w wersjach Euro 5 i Euro 3. Gtéwna réznice
miedzy tymi wersjami stanowi uktad dodatkowego oczyszczania spalin. W poréwnaniu do
wersiji Euro 6 wersja Euro 5 nie jest wyposazona w DOC (katalizator utleniajgcy do silnikow
wysokopreznych) ani DPF (filtr czastek statych). Oznacza to, ze w wersji Euro 5 nie ma
aktywnego filtra czasteczek statych. Wersja Euro 3 nie jest wyposazona w uktad dodatkowego
oczyszczania spalin; ma tylko ttumik wydechowy do wyciszania dZzwigku. Nie ma duzych
réznic w osiggach silnika tych trzech wers;ji.
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Legenda:

1. Zawor EGR 8.
2. Przewdd sztywny wlotu powietrza 9.
3. Siédmy wtryskiwacz 10.
4.  Zawdr hamulca wydechowego 11.
5. Turbosprezarka VTG 12.
6. Koto zamachowe 13.
7. Blok silnika 14.

Modut filtra oleju

Miska olejowa

Wat korbowy

Filtr ptynu chtodzacego
Pompa wody

Sprezarka uktadu klimatyzacii
Pasek wieloklinowy

15.
16.
17.
18.
19.

20.

Alternator

Obudowa termostatu

Zwezka Venturiego uktadu EGR
Chtodnica EGR

Hamulec silnikowy

MX Engine Brake

Pokrywa zaworu

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY




